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Předložený referát shrnuj e výs l ed ky na mod elech . kte
ré  řešily některé ptázky zpdsobu v ý s tav by strahov ského t u

nelu v Praze.  Komplexně byly zprac ovány metod iky modelová
ní a s tanovení prognózy vývoj e napj a tosti . d eformací a 
stability hornin během t echnologick ého ražení t un e l u .  Ty
to mod ely naznač uj í postup řeš ení úloh od znázornění 

v s t upních' údajú ;-liiěře.iÚ-nrslt uj'- lIIa t-emanelrého - a  fyzikál
ního mod elování . 

S trahov ský t unel ,  nej v ě tš í  si lniční t un e l  v ČSSR j e  
ddležitou so učástí c e l ého d opravního okruhu základnÍho ko
munikačního sys t ému v Praze .  Hlavní teC hnologic ký probl ém  

tohoto d íla je  poměrně slo ž i tá horninová napj a t o s t  a z ní 
vy.plývaj ící nároky na způsob raž er::;'. t un e l u .  Pod le dosud 
zpracovan é přípravn é  dokumentac e ( s _udie souboru stav eb a 

proj ekty z 13 v ariantních řeš eni - generální proj ektant 

P"6DIS Praha ) za uj ím.:i. s O l.l.b o r  s t av eb s trahov s k eno tunelu 

s tředního dopravního okr uhu ( SDO ) od ulice Os trovského v 
Praze 5 po ulic i Pionýrd v Praze 6 .  Vlastní tunelový ob
j ekt j e  dlouhý 2 005 m a je tv ořen třemi dvoupruhovými tu
nely,  ( 1  536 m raženo j ádrovou me todo u  a 469 m hlo ubeným) . 

Pro návrh konstrukce,  t echnologii provádění a v s t up
ní údaj e mat ema t i c k ého a fyzikálního modelování, byl prů
zk� provád ě t PÚDISem Praha ve spoluprác i s katedro u geo

t echniky VU� Brno . ( umí s t ěni průzkumných štol v patě zá
padní op ěry západní tunelov é roury, a to v celé d élce ra
ž eného tunelov ého úseku, byl p rov ed en během II měsíců v 
r .  1983 ) .  Podle  inženýrského geologick ého průzkumu, pro

chází s trahov ský tunel složitými inženýrskogeologickými 



pod minkami . Skalní podloží zá j mov ého úz emí j e  tv ořeno hor

ninami ordoviku a sv rchní křídy . Pro r egi s traci tlaku hor

nin a j eho změny ( dlouhodob é měření ) ,  byly na kontak t u mezi 

horninou a výstroj em PŠ osazeny t lakoměrné krabice Geo-Brno

-8 3-3 . Měření t laku horniny na Výs tl"Oj  přinesla řadu nových 

p o zna t k u ,  (např . prolběh nap ě tí ) ,  k "t e r 4 b ud o u  využ i ty při 
stav b ě  tunelll. 

Mat ematický mod el pro po s ouz ení Qrčeneno příčného pro

filu t une l u  byl prov ed en podsy s t émem PODIS , k t erý j e  sou
čás t í č s . p rogramov acího syst ému S,>.;" 110 , a který byl vytv ořen 

k pro b l ema t ic e  řešení geo technic kých úlon ( F�DIS Praha 198) . 

Mat ema t i c ký model MKP má tvar obd élníka šířky 104 m a VýŠky 

59 m .  Triangulac í takto s t�no v ené ob lasti v znikla s i t  o r o z

sahu 1 9 1 2  prv ků a 99 2 s tyčníků . 'Výs l edky MKP j so u podrobně 

zaznamenány ve výpisu z počí tače IBM!40 . Výpis obs��uj e úda

j e  o p os unu v š ech s t7čníků sí t ě  p r v k ů ,  v el ikost na p ě tí a v e

likost  a směr hlavních na p ě t í . 

Ře š ení prOb l ému na fyz ik á l ních mod eleci :" ( F:! ) : prvním 

řešeným úko l em byl výzk� s ?ýběr  vhodných J elov§ch :::e t e
riálů a j ej ich fyzikálně-mechanických v l a�  no stí . Pro zko uš

ky se použilo p ě t  fyziká lních mod el� s rQznými ekv iv alent

ními ma t eriály ( označené A , B .  C.  � l : J� :  M 1 : 100 ) .  Pokusy 

byly prov ed eny v labora toři fy z ikálního mod �l0vání katedry 
geo. echniky na IrJT v Brně . Na p opsaných FM b y l  pos . upně ře
šen c elý s o ubor otázek,  souv i s e j ících s probl émem raž ení 

s i lničních . une l ů  v málo p evné a nes tabilní hornině . Z hle

d iska tvaru výlomu j e  vhodněj ší profil kr uhový nebo p od

kov ov i tý se spodní klenbou.  Při rychl ém raž ení ( 2m za 24 ho

d in) má profil o průměr u ) m dlouhodobou s ta b i l i t u  a nevy

stroj ená d élka můž e  být poměrně v elká . Při zv ě t š ení přičn é

ho rozmě ru výlomu na pr::'měr 5 m j iž nesm:[ nezapažená d élka 

č ela překroči t vzdálenos t  1 , 0  m. Mod elov ými zko uškami byla 
z j iš t ěna o p t imální tlouš tka horninov ého p i líře mezi dvoj icí 
t une l u .  Byla hle d ánb takov á tlouš tka p i líře ,  k t er á  by zaru

čov ala , j eho únosno s . ,  ale současně Dyla přij a t e lná z hledis

ka směrov ého v ed ení t unel u .  Jako minimální byla" zko umána 
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šířka .rov"ne.j ící se šířce j ednoho t:melu. Pilíř těchto roz
měr� j e  pOddimenzován a při vylámáni dr ahého tUDelu se hor
nina v něm rozdrtí a deformace nadloží se značně zvitŠí . Při 
z�ětšení tlouštky pilíře na j edenapůlDásobek šířky tunelu se 

zmenší nap ětí v pilíři na 57, 5  %. V mod elov ém materiálu se 
obj evily smy�ov é plochy, které částečně narušily celistvost 
hmoty pilíře . Z hlediska únosnosti pilíře je zřejmě j eho mez
ní moonos t  dána tlouštkou rovnaj ící se 1, 5 šířky výlomu. V 
rámci lM byla podrobně zkoumána otázka vlivu deformací hor
nin kolem tunelů na přetváření nadložního souvrství křídy _ 
Z modelových výsledků vyplývá j édnoznačně, že při normálním 
postupu ražení tunelů se křídov é souvrství přetvá�í bezporu
chov ě .  U dvou modelů bylo proto porušení křídov ého útvatu vy
v oláno uměle přitížením modelu a úmyslně Y/Volaný� uáv ale� 
nej dřív e j ednoho a pak i druhého tu.ne l u .  Při dv ojná"sobném 
zv ětšení zátěže mod elu a úplném prolomení nsdloží nad j edním 
tunelem se poruší kříd ov é  souvrs tv í trhlinou od tahu do 2/ 3 
sv é mocnosti .  Při úplném závalu druhého tunelu s e  vytvoří 
další v er tikální trhliny a začně se vy tvářet rrompeterova 
zona - horizontální porušení smykovým na p ě tím. Při závalu 
obou tunelů se  naruší i horninový pilíř . 

Za cenné zj iš t ění považuj eme průb ěh složek nap ětí v 

horninov ém pilíři mezi tunely . na j ehož základ ě byla stanov e
na optimální tlouš tka pilíře a náv rhu výs tavby tří dvouprou
dových profi lů místo dvou tří p ro ud ových t unelů . 
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